Aeroklub Kralupy

PROPOZICE AERO-TOUR SAZENA

Organizac¢ni vvbor soutéze :

Reditel soutéZe : Ing. Ji¥i Kraus

Dispecer AFIS : Ing. Martin Vyhnal

soutéz dvoucélennvch posadek - rally

21. roénik

Vazeni pratelé,
21.ro¢nik soutéze ,rally” dvouclennych posadek, potadany Aeroklubem
Kralupy na letisti Sazena 27.8.2011 navazuje na ptredchézejici rocniky soutéze a
zaklada tim novou tradici navigaéniho 1étani v Kralupech. SoutéZz je uréena
predev§im pro motorové kluzaky, 2-Clenné posadky. Je oteviena i pro UL a

v

motorové letouny. Pravidla soutéze vychazi z propozic soutézi "rally" FAI nejsou
vSak shodna. Chceme, aby tato soutéz byla svym sportovnim a spolecenskym
poslanim pfinosem pro cinnost aeroklubi celé republiky a pozvanych

zahrani¢nich hostu.

Technik soutéZe : Ing. Petr Doub ek

Autor traté : Ing. Jan Hanu§
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{} ‘ @ Meteorologické podminky :

Soutézni lety se uskutecni za podminek:
VMC - dohlednost 8 km
- zékladna obla¢nosti 450 m nad zemi (GND)

U® Radiospojeni

Béhem soutézniho letu je zakazano pouzivat RDSt vyjma odivodnéného pouziti pro zajisténi bezpecnosti letu a

ptipadd nouze. Frekvence 119,65 Mhz.

&S5 Provozni pravidla

- Na letisti Sazena nebudou publikovana zadnd omezeni provozu letadel, kterd se netiCastni soutéze.

- Soutézni lety musi byt provadény pln€ v souladu s pravidly pro nefizené lety VFR, jak jsou stanovena predpisem
L2 a dal§imi leteckymi predpisy.

- Trasy a vysky pfiletd a odleti letadel z letiSté¢ Sazena pfi soutéznich letech budou stanoveny pied zahdjenim soutéze
dle aktualni drahy v pouzivani

- Kazdy soutézici odpovida za to (a svym zapojenim do soutéze to potvrzuje), ze spliiuje vSechny piedpoklady dle
ptislusnych leteckych predpist pro fadné a bezpeéné provedeni soutézniho letu a Ze vSechny pfislusné predpoklady
splituje 1 jeho letadlo. Tim neni dotcena kontrolni pravomoc feditele soutéze. Soutézici jsou povinni mit na soutézi
vSechny pfedepsané doklady.

& Diskvalifikace $

Soutézni posadka, ktera narusi bezpe¢nost letu bude diskvalifikovana.

@ Urceni vitéze @

Vitézem bude posadka s nejmensim poctem trestnych bodl. V piipadé rovnosti trestnych bodu vitézi posadka s

vyhlaSenou vyssi souté€zni rychlosti, dale pak posadka s nejmensim poctem trestnych bodt z méteni Casi.

X Protesty &5

Protest miize podat pouze soutézici, a to pisemnou formou do rukou feditele soutéze se stanovenym poplatkem 100.-

Ke.

E——“ Popis soutéze

Soutéz se sestava z 1 etapy, ktera je zakon¢ena soutéZi v presnosti pristani.

Hodnoceni etapy obsahuje :
* méfeni Casu,
* vyhledani objektt,

*  plesnost pristani.



&  Mgfeni &asi :

Kazdy soutézici musi proletét nad méfenym bodem ve spravném smeéru piiletu ve vySce 300 m maximalné a ne méné

neZ 150 m nad terénem. Nahlé zmény o vice nez 90° viéi trati budou penalizovany. Méfené body na trati mezi

otocnymi body budou oznaceny pismennym znakem z plachet:
ACEFKLVX

Na otoénych bodech s méfenim &asu tyto znaky byt mohou, ale nemusi. Casy budou méfeny, kdyz letadlo protne
v kontrolnim bodu branku o §iii £ 0,5 NM kolmou na pfiletové rameno trati (u VBT na odletové rameno).Bude méten

okamzik rozjezdu k soutéznimu letu (z vyznaceného mista pro start), min. 4 body na trati a koncovy bod trati.

&>  Vyhledavani objekta @

Fotografie objekttil na trati budou maximalné 300 m, znaky max. 200 m na kazdou stranu od trati letu. Fotografie budou
ve vzdalenosti nejméné¢ 1 NM (1853 m) od otoénych bodi (OB), vychoziho (VBT) i koncového bodu trati (KBT).

Znaky mohou byt tyto :

a pismena

ACEFKLVX

(zaroven Casova kontrola) a mohou byt umistény kdekoliv na trati, nejméné vSak 1 NM od VBT a KBT. Fotografie na

trati budou oznaceny pismeny abecedy - ne v posloupnosti za sebou a mohou byt i fale$né. S vyjimkou falesnych foto

budou pofizeny ve sméru letu +459. Fotografie otoénych bodl pfesné definovanych popisem (na mapé prisecik
priletového/odletového ramene) budou ¢islovany v potadi za sebou, mohou byt i falesné. Foto otoénych bodid mohou
byt pofizeny z kteréhokoliv sméru. Charakteristicky objekt oto¢. bodu (napf. kiizovatky, kostel a pod.) vzdy bude na
spravné foto zachycen, nemusi vSak byt uprostied snimku. Objekt, ktery ma byt nalezen bude na fotografii
zakrouzkovan. Objekt na fale$né foto otocené¢ho bodu bude vzdalen nejméné 1 km od spravného otocného bodu, objekt
na fale$né fotografii zatazené mezi foto na trati bude nejméné 1 km mimo trat. Na zdznamovém listu soutézici urci
polohu kazdého nalezené¢ho objektu (znak, foto) vzdalenosti od predchazejiciho otocného bodu v km (na jedno
desetinné misto), pro kiivkové useky se udava vzdalenost po kiivce odméfend dodanym prasvitnym méfitkem .
Maximalni pocet znakti a spravnych fotografii na trati (mimo foto otoénych bodl) je 23. Posouzeni fotografie

prelétavanych otocnych bodi vyznaci soutézici do prislusného sloupce zdznamového listu kiizkem.

E!!J' Vsieobecna pravidla :

V ptipade, ze soutézici nemlize odstartovat, nesmi opustit letoun a nesmi se s nikym domlouvat. Musi navazat spojeni

radiem s vedenim soutéze, kde vysvétli situaci a bude se fidit podle zadanych pokynti.
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Fb Priubéh soutéze :

Soutézni posadka dostane 15 minut pted startem obalku, kterd bude obsahovat :

1) mapu 1:200 000 se zakreslenou trati (format A4),
2) tabulku s 0daji:

*

*

*

popis oto¢nych bodt

délky useku traté

tratovy uhel zemépisny useki traté

usekové Casy pro zadany smér a rychlost vétru

stanoveny cas od startu do VBT

& Pozn.: S vétrem bude pocitano aZ od rychlosti 7 m/s.®

3) sadu fotografii oto¢nych bodi na listu formatu A.4

4) sadu tratovych fotografii prvni ¢asti traté na listu formatu A4

5) sadu tratovych fotografii druhé ¢asti traté na listu formatu A4

6) zaznamovy list, ktery soutézici odevzda maximalné 10 minut po zajeti na stojanku

7) prusvitné métitko 1 : 200 000 pro odméieni vzdalenosti

DalSi ustanoveni :

Pojizdéni po pristani musi byt bez prodleni a podle ptislusnych pokyni.

Pro ptipad ztraty orientace musi byt na palub¢ letounu mapa 1:500 000.

Pojizdéni na start, odlet na trat’, pfilet na letisté a zafazeni do okruhu na pfistani dle dispozic na predletové ptiprave.

Zatacky po pruletu otoénym bodem musi byt provedeny nejkrat§im smérem z priletové na odletovou trat’.

Vyska letu na trati 150 - 300 m nad terénem

Pti zhorSeni meteorologickych podminek miize byt soutéz prerusena, ¢i zrusena.

Soutéz v presnosti pristani miize byt pii nadmérné hodnoté slozky boéniho vétru kolmé na smér pfistani zrusena.

STARTOVNE PRO POSADKU = K¢ 500,- nebo 21 Euro




< HODNOCEN{ SOUTEZE - Trestné body : £

Trestné body | Max .tr. body

Start (okamzik kdy se letoun dé do pohybu) : 300
kazda sekunda pied nebo pozdéji nez 10 sekund za 1 sec 3
Mg¢ieni Casu na trati za letu : 300
Za kazdou sekundu mimo spravny ¢as pruletu V TOLERANCI =+ 2 sec 2
Pfi neidentifikovani letounu , prilet mimo branku 300
Za kazdy znak nebo fotografii : 80
Urceni v toleranci do 1 km 0
Nenalezeni objektu 40

Nespravné urceni nebo uréeni mimo toleranci 80

Za kazdy otocny bod urceni fotografii : 100
Spravné urcen (ANO - NE) 0

Nenalezen oto¢ny bod (nezakiizkovan) 50

Nespravng urcen - zakiizkovan 100

NaruSeni bezpe¢nosti nebo pravidel 1étini nebo opomenuti provadét presné natizené postupy a pokyny ... za kazdé ... 200 600
Zatacky o vice nez 90°viidi trati letu a krouZeni po trati ....za kazdou : 200 600
Pfistani na pfesnost : 300
Nulova ¢éra 0 0
Pole A az F viz nékres 200
Nenormalni pfistani 150
Letmy vzlet nebo nedotknuti se zemé 300
Pozdni odevzdani zdznamového listu nebo umyslné zdrzovani pojizdéni po pfistani: 200

S & L o o T e e S s & S e

Piejeme vSem zihcastnénym prijemny let, zdafrilé pristini a téSime se na dalSi setkini v

~ry

pristim roce.

S & L o o T e e S s & S e




Fb PRAVIDLA PRO HODNOCENI SOUTEZE V PRESNOSTI PRISTANI

1. Normalni pristani

Pristani na presnost bude provedeno jako normalni, t.j. pouziti plynu, skluzi a klapek (s omezenim danym bodem
2.f) je na uvazeni pilota. Manipulace s klapkami v pfistavacim pasu pied dotykem je zakazana. Pfistani se provadi
do pfistavaciho pasu vyty¢eného podle nakresu a hodnoti se trestnymi body, které jsou v nakresu uvedeny. Za misto
dotyku se u normalniho pfistani povazuje dosednuti hlavnich podvozkovych kol. Podminky bo¢niho vétru budou
posadkam vyhlaseny pii brifinku, eventuelné radiem v pribéhu soutéze, jestlize slozka rychlosti vétru kolma na
smér pfistani dosdhne 4 m/sec (8 kt). Maximalni hodnota slozky zadniho vétru v pribéhu soutéze v pfesnosti
pristani je 2,5 m/sec (5 kt). Pii dosazeni vysSich hodnot bude zménén smér pfistani, nebo mize byt soutéz

v pfesnosti pfistani zrusena.

2. Nenormalni pristani
a) pridové kolo nebylo jasné nad zemi;
b) letadlo s ostruhovym kolem nemélo zadni ¢ast trupu zfetelné pod horizontalni rovinou;

¢) jedno kolo hlavniho podvozku bylo v okamziku dotyku vyrazné nad zemi (vzdalenost od zemé& vétsi nez pramér

kola), aniz byly vyhlaseny podminky bo¢niho vétru;

d) kolo hlavniho podvozku na zavétrné strané, pii vyhlaSeni podminek boéniho vétru, se dotklo diive nez kolo na

navétrné strané, jehoz vzdalenost od zemé byla vétsi nez jeho pramér;
e) jakakoliv ¢ast letounu se dotkla zem¢ diiv nez kola;

f) pilot manipuloval s klapkami v pfistavacim pasu pied dotykem.

3, Pouzivani radiostanice béhem soutéZe je povoleno jen v rozsahu nutném k zajisténi bezpecnosti provozu.
4, Presné pristani
Trestné body se neudéluji pii pfistani na nulovou ¢aru.

Nulova ¢ara (v nakresu oznacena WHITE LINE )........oooiiiiiiiiii e 0TB



Aerotour Sazena

PRISTAVACI PAS - ZIELLANDEFELD - LANDING FIELD

points = FP (Fehlerpunkte) = TB (trestné body)

IMATRIKULACNI ZNACKA :
1200
CAS PRISTANI :
D 70 10 m
NENORMA LN PRISTANI :
C50 10 m
Ano Ne
LETMY VZLET :
LIMY VZLEBEL: G H
B 30 I0m [50m
Ano Ne 200 200
, e A 10
misto pfistani zaktizkujte v tabulce POINTS 7m
White line 0 3m
E 40 5m
F 60 5m
1200
12m

SMER PRISTANI



Z/AZN/AMOVY LIS
Startovni Cislo: Imatrikulac¢ni znacka:

NALEZENE ZNAKY NA TRATI OTOCNE BODY

Tvar znaku Cislo OB Vzdalenost od Trestné ANO NE Trestné
oznadé. foto Ptedchoziho predchoziho OB body body

Otocné body

Spravé urcen 0 tb.
Neurc¢en (nezakrizkovan) 50 tb.
Nespravné urcen 100 tb.

Foto a znaky na trati

Tolerance pro udani vzdalenosti £ 1 km

Nenalezeni = 40 tb.

FaleSné urceni, nebo urceni mimo
toleranci = 1km = 80 tb.




