Aeroklub Kralupy
PROPOZICE AERO-TOUR SAZENA

soutéz dvouclennych posadek - rallye

17. ro¢nik

Vazeni pratelé,

17. roénik soutéze ralley dvouclennych posadek, potadany Aeroklubem
Kralupy na letisti Sazena 25.8.2007 navazuje na ptedchazejici roéniky soutéze a
zaklada tim novou tradici navigacniho 1étani v Kralupech. Soutéz je urcena
predev§im pro motorové kluzaky, 2-Clenné posadky. Je oteviena i pro UL a
motorové letouny. Pravidla soutéze vychazi z propozic soutézi "ralley" FAI,
nejsou vSak shodna. Chceme, aby tato soutéZ byla svym sportovnim a
spoleCenskym poslanim pfinosem pro cinnost aeroklubld celé republiky a

pozvanych zahrani¢nich hostu.

Organizacni vybor soutéze :

Reditel soutéZe : Ing. Stanislav Vohanka
Dispecer AFIS : Ing. Martin Vyhnal
Technik soutéZe : Ing. Petr Doubek

Autor traté : Ing. JanHanus§

v &8 Jury :

A—

@ Ing. Jan Hanu$, Miroslav Macal, Ing. Nikola Zizkovsky, Karel Cipera, Zden&k
=)

Podskalsky




1oL X® Meteorologické podminky :
Soutézni lety se uskute¢ni za podminek:

VMC - dohlednost 8 km

- zékladna obla¢nosti 450 m nad zemi (GND)

Radiospojeni
Bé&hem soutézniho letu je zakdzdno pouzivat RDSt vyjma odtivodnéného pouziti pro zajisténi bezpecnosti letu a ptipadi

nouze. Frekvence 119,65 Mhz.

25 Provozni pravidla

- Na letisti Sazena nebudou publikovana zddna omezeni provozu letadel, kterd se neticastni soutéze.

- Soutézni lety musi byt provadény pIné v souladu s pravidly pro nefizenymi lety VFR, jak jsou stanovena ptedpisem
L 2 a dal$imi leteckymi piedpisy.

- Trasy a vysky priletil a odletl letadel z letisté Sazena pfi souté€znich letech budou stanoveny pied zahajenim soutéze
dle aktualni drahy v pouzivani

- Kazdy soutézici odpovida za to (a svym zapojenim do soutéZe to potvrzuje), ze spliiuje vSechny piedpoklady dle
ptislusnych leteckych predpisti pro fadné a bezpe¢né provedeni soutézniho letu a ze vSechny piislusné predpoklady
splituje i jeho letadlo. Tim neni dotéena kontrolni pravomoc feditele soutéze. Soutézici jsou povinni mit na soutézi
vSechny ptedepsané doklady.

& Diskvalifikace

Soutézni posadka, ktera narusi bezpecnost letu bude diskvalifikovana.

@ Urdeni vitéze é}

Vitézem bude posddka s nejmensim poctem trestnych bodli. V piipadé rovnosti trestnych bodl vitézi posadka s

vyhlasenou vyssi soutéZni rychlosti, dale pak posadka s nejmensim pocétem trestnych bodl z méfeni Casi.

™. Protesty &5

Protest miize podat pouze soutézici, a to pisemnou formou do rukou feditele soutéze se stanovenym poplatkem 100.-K¢.

E_—” Popis soutéze

Soutéz se sestava z 1 etapy, kterd je zakoncena soutézi v piesnosti pfistani.

Hodnoceni etapy obsahuje :
* méFeni Casu,
* vyhledani objektd,

* pfesnost pristani.



g Mgéieni éast :

Kazdy soutézici musi proletét nad méfenym bodem ve spravném sméru priletu ve vySce 300 m maximalné a ne méné

neZ 150 m nad terénem. Néahlé zmény o vice nez 90° vi&i trati budou penalizovany. Méfené body mohou byt oznaceny

pismennym znakem z plachet:

ACEFKLVX

Bude méten okamzik rozjezdu k soutéznimu letu (z vyznaceného mista pro start), koncovy bod trati (na letisti) a min. 4

body na trati.

6"  Vyhledavani objekta @

Fotografie a znaky na trati budou umistény maximaln¢ 300 m, znaky max. 200 m na kazdou stranu od trati letu.

Fotografie budou ve vzdalenosti nejméné 1 NM (1853 m) od otoénych bodd, vychoziho i koncového bodu trati. Znaky
mohou byt tyto :

a pismena

ACEFKLVX

(zaroverti ¢asova kontrola) a mohou byt umistény kdekoliv na trati, nejméné& vsak 1 NM od VBT a KBT. Fotografie na

trati budou oznaceny pismeny abecedy - ne v posloupnosti za sebou a mohou byt i falesné. S vyjimkou fale$nych foto

budou pofizeny ve sméru letu +45°. Fotografie otocnych bodii presné definovanych popisem budou ¢islovany v poradi
za sebou, mohou byt i falesné. Foto oto¢nych bodli mohou byt pofizeny z kteréhokoliv sméru. Charakteristicky objekt
oto¢. bodu (napt. kiizovatky, kostel a pod.) vzdy bude na spravné foto zachycen, nemusi vSak byt uprostied snimku.
Objekt, ktery ma byt nalezen bude na fotografii zakrouzkovan. Objekt na falesné foto oto¢eného bodu bude vzdalen
nejméné 1 km od spravného otoéného bodu, objekt na fale$né fotografii zatazené mezi foto na trati bude nejméné 1 km
mimo trat. Na zdznamovém listu soutézici uréi polohu kazdého nalezeného objektu (znak, foto) vzdalenosti od
ptedchazejiciho otoéného bodu v km (na jedno desetinné misto). Maximalni pocet znakti a spravnych fotografii na trati
(mimo foto oto¢nych bodti) je 23. Posouzeni fotografie pielétavanych otoénych bodd vyznaci soutézici do ptislusného

sloupce zaznamového listu kiizkem.

M VSeobecna pravidla :

V ptipadg, Ze soutézici nemize odstartovat, nesmi opustit letoun a nesmi se s nikym domlouvat. Musi navazat spojeni

radiem s vedenim soutéze, kde vysvétli situaci a bude se fidit podle zadanych pokynti.



FJ:] Prubéh soutéze :

Soutézni posadka dostane 15 minut pfed startem obalku, ktera bude obsahovat :
1) mapu 1:200 000 se zakreslenou trati (format A4),
2) tabulku s udaji:

* popis oto¢nych bodl

*  délky useku traté

* tratovy thel zem&pisny usekil traté

* Usekové Casy pro zadany smér a rychlost vétru

* stanoveny €as od startu do VBT

& Pozn.: S vétrem bude pocitano aZ od rychlosti 6 m/s.=

3) sadu fotografii oto¢nych bodana listu formatu A.4

4) sadu trat'ovych fotografii prvni ¢asti traté na listu formatu A4

5) sadu tratovych fotografii druhé ¢asti traté na listu formatu A4

6) zaznamovy list, ktery soutéZici odevzda maximalné 10 minut po zajeti na stojanku

7) prusvitné méfitko 1 : 200 000 pro odméfeni vzdalenosti

DalSi ustanoveni :

Pojizdéni po pristani musi byt bez prodleni podle ptislusnych pokyna.

Pro pfipad ztraty orientace musi byt na palubé letounu mapa 1:500 000.

Pojizdéni na start, odlet na trat’ a pfilet na letité a zatazeni do okruhu na pfistani dle dispozice na piedletové piiprave.
Zatacky pro prolezeni oto¢ného bodu musi byt provedeny nejkratSim smérem z ptiletové na odletovou trat’.

Vyska letu na trati 150 - 300 m nad terénem




<  HODNOCENI{ SOUTEZE - Trestné body :

e

Trestné body | Max .tr. body

Start (okamzik kdy se letoun dé do pohybu) : 300
kazda sekunda pred nebo pozdé&ji nez 10 sekund za 1 sec 3
Méfeni ¢asu na trati za letu : 300
Za kazdou sekundu mimo spravny ¢as priletu V TOLERANCI =+ 2 sec 2
Pti neidentifikovani letounu 300
Za kazdy znak nebo fotografii : 80
Ur¢eni v toleranci do 1 km 0
Nenalezeni objektu 40

Nespravné uréeni nebo uréeni mimo toleranci 80

Za kazdy oto¢ny bod uréeni fotografii : 100
Spravné urcen (ANO - NE) 0

Nenalezen oto¢ny bod (nezaktizkovan) 50

Nespravné uren - zaktizkovan 100

NaruSeni bezpecnosti nebo pravidel I€téani nebo opomenuti provadét presné natizené postupy a pokyny ... za kazdé¢ ... 200 600
Zatagky o vice nez 90°viii trati letu a krouZeni po trati ....za kazdou : 200 600
Pfistani na pfesnost :

Nulova ¢ara 0 0
Pole A azF viz nakres 200
Nenormalni pfistani 150
Letmy vzlet nebo nedotknuti se zemé 300
Pozdni odevzdani zaznamového listu nebo imysIné  zdrzovani pojizdéni po pfistani: 200

e e s S S S S S S S St St ST S S S S e
Pfejeme vSem zacastnénym piijemny let, zdafilé pristani a t€Sime se na dalsi setkani v pfistim roce.
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1 PRAVIDLA PRO HODNOCENI SOUTEZE V PRESNOSTI PRISTANI

1. Normalni pFistani

Pristani na presnost bude provedeno jako normalni, t.j. pouziti plynu, skluzt a klapek (s omezenim danym bodem
2.f) je na uvazeni pilota. Manipulace s klapkami v pfistavacim pasu pied dotykem je zakazana. Ptistani se provadi
do pfistavaciho pasu vyty¢eného podle nakresu a hodnoti se trestnymi body, které jsou v nakresu uvedeny. Za misto
dotyku se u normalniho pfistani povazuje dosednuti hlavnich podvozkovych kol. Podminky bo¢niho vétru budou
vyhlaSeny praporkem vyty¢enym 50 m pred pristavacim pasem, jestlize slozka rychlosti vétru kolma na smér pristani

doséahne 4 m/sec. (8 kt)

2. Nenormalni pristani
a) pridové kolo nebylo jasné nad zemd;
b) letadlo s ostruhovym kolem nemélo zadni ¢ast trupu zietelné pod horizontalni rovinou;

¢) jedno kolo hlavniho podvozku bylo v okamziku dotyku vyrazné nad zemi (vzdalenost od zemé& vétsi nez pramér

kola), aniz byly vyhlaseny podminky bo¢niho vétru;

d) kolo hlavniho podvozku na z&vétrné strané, pfi vyhlaSeni podminek bo¢niho vétru, se dotklo dfive nez kolo na

naveétrné strané, jehoz vzdalenost od zemé byla vétsi nez jeho pramér;
e) jakakoliv ¢ast letounu se dotkla zemé diiv nez kola;

f) pilot manipuloval s klapkami v ptistavacim pasu pred dotykem.

3, Pouzivani radiostanice béhem soutéze je povoleno jen v rozsahu nutném k zajiSténi bezpe€nosti provozu.
4, Presné pristani
Trestné body se neud€luji pti pristani na nulovou ¢aru.

Nulova ¢ara (v ndkresu oznacena WHITE LINE) .......coccooiiiiiiiiiieeeeee e eeneeniens 0TB



